Tunturituulen

Lapissa on tarjolla
‘monenlaisia elamyksid,
mutta lentaminen paa
edelld korkealla tunturien
ylld ei ehka tule aivan
ensimmadisena mieleen.
Olo on kuin enkeleilld,
sanovat Pallasten rinne-
tuulissa kaartelevat

riippuliitdjat.

SAULI HERVA
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< VARJOLNTO

nojatuolissa.

maisemamatkailu

uhtaanvalkoinen siipi lipuu

matalalla danettémasti su-

hahtaen. Riippuliitimien su-

lava kaartelu tunturinhuip-
pujen valisessa taivaansinessi on
kaunis naky. Taivaalla liitelevat suo-
malaisten riippuliitdjien ydinjouk-
koon lukeutuvat pilotit Heikki Pi-
mid, Janne Koivumiki ja Tenho
Salminen.

Pallas on kevattalvella taydellinen
lentopaikka, koska vallitsevien tuul-
ten kohdatessa jyrkat tunturiseina-
mat syntyy sopivia rinnetuulia, jol-
loin ilmaan nouseminen onnistuu
muutamalla jucksuaskeleella. Huh-
tikuussa aurinko lisdksi lammittaa
tuntureita ymparoivda havumet-
sdd, mika myds synnyttad nousevia
ilmavirtauksia.

Monien huippujen ansiosta len-
tdmiseen on hyvat mahdollisuudet
ldhes tuulen suunnasta riippumat-
ta. Vain pohjois- ja luoteistuulilla
olosuhteet eivit ole kovin otollisia.
Itdtuulilla voi paasta liitdméaan Pyha-
kurun ylle, jota pidetdan yhtens La-
pin upeimmista paikoista. Vallitseva
tuulensuunta on kuitenkin lounaas-
sa, jolloin riippuliitimilld voi kaarrella
tunturien ylapuolella aamusta myo-

héaan iltapaivaan,

Heikki Pimidn lentolaitevalikoi-
maan kuuluvat riippuliidin, varjolii-
din ja A-luokan ultrakevyt lentoko-
ne, niin sanottu trike.

“Vuodessa kertyy suunnilleen
100-200 lentotuntia. Kevéasta jon-
nekin elokuulle esiintyy hyvia ter-
miikkeja, jolloin mahdollisuuksien
mukaan lennetdan riippuliitimell3.
Varjoliidin on varalaji, ja trikelld men-
ndan silloin, kun ei ole nostavia ke-
leja tai hinausta saatavilla”

Pimidlle lentdmisestd on vuosi-
en mittaan muodostunut eldman-
tapa ja samalla erddnlaista filosofi-
aa, jossa nakokulmat ymparistdon

A TURVALLISUUS on kaiken a ja o,
joten lennon alkuvalmistelut on syy-
td tehdé huolella ja ilman kiiretta.




ja maailmaan ovat avartuneet ihan
eri tavalla, kuin jos jalat ja ajatuk-
set olisivat olleet pelkdstdan maan-
pinnalla.

"Ennen kannykgita yksi matkalen-
tdmisen suola oli se, ettei koskaan
tiennyt, millaiseen pihaan laskeutui.
Puhelinta jouduttiin kyselemaan,
jotta poispoimijoille saatiin ilmoitet-
tua, missd ollaan. Paras matkalento
olisi ollut sellainen, josta ei olisi tar-
vinnut tulla lainkaan takaisin.”

Siivet seldssa taivaalle

Monipuolisena yleisnerona tunnet-
tu Leonardo da Vinci suunnitteli
nerokkaita lentolaitteita, mutta tark-
kaan ei tiedetd, miten hyvin hdn on-
nistui tavoitteessaan saada ihminen
kohoamaan siivilleen. Leonardon
piirustusten pohjalta rakennetuilla
liitimilla on kuitenkin nyky&an nous-
tu menestyksekkaasti ilmaan.

Saksalainen Otto Lilienthal oli
lentolaitteiden ja liitokoneiden
uranuurtaja 1800-luvun loppupuo-
lella. Han osoitti, etta hallittu len-
téminen ilmaa painavammilla len-
tolaitteilla ilman ulkoista voiman-
Iahdettd on mahdollista. Hin to-
sin lopulta menehtyi erddssa ko-
keilussaan.

Maailmansotien jilkeen amerik-
kalainen Francis Rogallo suunnit-
teli avaruusalusten paluujarjestel-
mid ja kehitti taitettavan deltasiiven.
Innokkaat ja kokeilunhaluiset ilmai-
lunharrastajat jalostivat Rogallon sii-
vestd juoksemalla ilmaan nostetta-
van lentolaitteen, ensimmaisen var-
sinaisen riippuliitimen.

Ihminen oli nyt lahempéana unel-
moimaansa linnunlentoa kuin kos-
kaan aikaisemmin. Uusi laji levisi no-
peasti ympari maailman. Viime vuo-
sikymmenina riippuliito ja riippulii-
timet ovat kehittyneet valtavasti,
ja lajissa kilpaillaan maailmanmes-

taruustasolle saakka. Matkalennon
Suomen enndtys on tdlla hetkella
yli 300 kilometria.

Riippuliidon harrastajia on Suo-
messa parisensataa. Varjoliitdjia on
kaksin- tai jopa kolminkertainen
madrd, silla varjoliitimen kuljetetta-
vuus on paljon helpompaa. Varjolii-
din kulkee katevasti seldssa, riippu-
liidin useimmiten auton katolla. Riip-
puliito, jossa menndan paa edells,
tuntuu ehka pelottavammalta kuin
varjon varassa keinuminen.

Monituntiset ja jopa satojen kilo-
metrien pituiset lennot ovat nyky-
aan tdysin mahdollisia. Vaikka riip-
puliitimilld lennetddn pasasiassa
matkalentoja, pystyvat rohkeimmat
ja taitavimmat pilotit myos naytta-
viin taitolentoliikkeisiin. Sinansa len-
taminen ei ole extreme-laji, mutta
voi siivelld vetaa aarityylillakin. Riip-
puliitimella on lennetty jopa Mount
Everestin ylitse.

Ohjaus painopistettd
muuttamalla

Riippuliidin on kevytrakenteinen ja
Jjaykkdrunkoinen painopisteohjatta-
va lentolaite ilman ulkoisia voiman-
lahteitd. Lentamisessa hyodynne-
tadn nousevia ilmavirtauksia eli niin
sanottuja termiikkeja.

Pilotti riippuu vatsallaan siipeen
kiinnitetyissd pehmustetuissa val-
jaissa ja ohjaa riippuliidinta kasillaan
trapetsista painopisteensa asemaa
siirtdmalld. Lennon aikana valjaspus-
si suljetaan, jolloin lentdminen on
mahdollista my6s kylmalla saalla.

Pakollisena varusteena on pelas-
tautumisvarjo, jolla vaurioituneen ja
lentokelvottomaksi tulleen liitimen
ohjaajalla on jonkinlaiset mahdol-
lisuudet sdilya putoamisesta hen-
gissa.

Riippuliitimet ovattehdasvalmis-
teisia ja testattuja. Siipi on tuettu

A TENHO Salminen on riippuliidon suomalaisia uranuurtajia, eika miehen
lentoinnossa nay laantumisen merkkeja vield vuosikymmenia jatkuneen
harrastuksen jilkeenkdin.

paikoilleen useimmiten alumiiniput-
kirungolla, ja kokonaisuus painaa
materiaaleista ja tyypista riippuen
noin 30 kiloa. Purjekankaisen siiven
karkivali on suunnilleen kymmenen
metrid. Liitimen lentokuntoon virit-
taminen kestda varttitunnin,
Vélttamattomiin tai tarpeellisiin
varusteisiin kuuluvat lisaksi hinaus-
kytkin, kypara seka ilmanpaineen
mittaamiseen perustuvat korkeus-
mittari ja variometri. Mittarit kerto-
vat korkeuden, nousu- tai laskuno-
peuden, lentonopeuden ja lampoti-
lan sekd uusimmat mallit lisaksi pal-
jon muuta hyodyllists tietoa.
Lisavarusteena voi olla ilmailura-
dio, jolla ollaan yhteydessa muihin
lentdjiin ja lennonjohtoon, mutta lai-
tetta varten tarvitaan viranomaislu-
vat, ja sita voivat kayttda vain asian-
mukaisen koulutuksen saaneet hen-
kilot. Gps:n kaytto on lisaantynyt.

Jopa 100 km/h

Riippuliitimella ihminen voi sanan
varsinaisessa merkityksessa lentaa.
Tuuli suhisee korvissa, ja omalla toi-
minnalla sdddelldan korkeutta, no-
peutta ja lentorataa.
Lentonopeudet ovat suhteellisen
alhaisia, noin 40-70 km/h, mutta
niin sanotuilla topless-siivilla on
mahdollista saavuttaa yli 100 kilo-
metrin tuntinopeuksia. Kisasiiven
siipiprofiiliin muodon tuovat latat,
jotka usein ovat hiilikuitua, ja ne
pitdvat kangassiiven tehokkaassa
muodossaan kovassakin vauhdis-
sa. Lisdksi etureunan alueella kay-
tetaan kovikkeita, jotta virtauksen

Vaatimuksena

paine ei lommouttaisi etureunaa
kovassa vauhdissa.

Nykyaikaisen siiven liukuluku on
1:15. Tasaisessa ilmassa, jossa ei ole
nousevia tai laskevia ilmavirtauk-
sia, siipi vajoaa talléin sata metrid
puolentoista kilometrin matkalla.
Kaksikankainen topless-siipi painaa
noin 35 kg.

Aloittelijalle tarkoitettu yksikan-
kainen siipi on rakennettu hidas-
lento-ominaisuuksia ja lentovakaut-
ta painottaen. Siiven tukirakenteet
ovat selvasti nakyvill3, ja siipi painaa
noin 25 kg. Liukuluku 1:7 on puolet
pienempi kuin suorituskykyisem-
missd siivissa.

A MITTARI kertoo korkeuden, nousu-
tai laskunopeuden, lentonopeuden
ja lampatilan sekad uusimmat mallit li-
saksi paljon muuta hyédyllista tietoa.

kelpoisuustodistus

B RIIPPULIIDOSSA jarjestetdam ammattitaitoista opetusta, joka nojaa viisi=
osaiseen koulutusjarjestelmaan. Peruskurssilla kdydaan lapi olennaisia asi-
oita aerodynamiikasta, meteorologiasta, lentosdannaista ja riippuliitimien
rakenteesta. Koulutus on vahvasti kdytannonlaheista.

Ensimmaiset lennot lennetaan kouluttajan ohjauksessa matalalentoina
tai tandem-liitimilld, tandemia kdytetdan vahemman. Yksinlento-osuuden
jalkeen lennetadn tarkastuslento annettujen tehtédvien mukaisesti. Tarkas-
tuslennon perusteella mydnnetdan kelpoisuustodistus. Tassa vaiheessa uu-
delle pilotille on kertynyt korkeita lentoja jo noin neljakymment4 ja mata-
lalentoja toiset neljakymmentd, ja hdn on valmis jatkamaan lentotoimin-
taa itsenaisesti.

Harrastekerhot toimivat riippuliitokoulutuksen jérjestéjind Suomen llmai-
luliiton valvonnassa. Itsendiseksi pilotiksi eli jarjestelman toiselle tasolle kou-
luttautuminen maksaa noin 1 000 euroa.

Riippuliito on edullisimpia ilmailun lajeja. Kerhoilla on koulutuskaytos-
sa aloittelijoille tarkoitettuja siipia. Uudelle pilotille sopiva harrastajasiipi
maksaa noin 4 000 euroa. Kokeneille liitdjille tarkoitettujen vapaalentosii-
pien hinnat ovat 6 000 euron tuntumassa. Valjaat ja pelastusvarjo maksa-
vat yhteensa noin 1 000 euroa, variometri ja ilmailuradio yhteensa suunnil-
leen 600-1 000 euroa.

Hyvakuntoisia valineitd voi onnistua |6ytdmaan alle puoleen hintaan,
kun kokeneemmat lentéjat haluavat pdivittda omaa kalustoaan suoritus-
kykyisemmaksi.
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PARI askelta ja ilmaan. Heikki Pimii nousee siivilleen,

Virtaviivaisen muotoisilla ja aero-
dynamiikaltaan erinomaisilla purje-
lentokoneilla liukuluvut vaihtelevat
1:50:n molemmin puolin, joten nii-
den liito-ominaisuudet ovat monin
verroin riippuliitimid parempia.

Matkalennossa liu'utaan alas jo-
Pa 200 metrin tasolle asti, josta kii-
vetdan jalleen ylospain. Korkeimmat
nostot voivat ulottua yli 3 000 met-
riin, mutta tavallisesti virtaus loppuu
2 500 metriin mennessa,

Lentdjdt seuraavat pilvis tai yrit-
tavdt muutoin pastells, mitd maas-
ton kohtaa aurinko eniten [mmit-
tad. Riippuliitimella jopa kymmenen
kilometrin liukuvalit ovat mahdolli-
sia, mutta vastaava matka voidaan
ajaa eteenpdin nostossakin, Pilvet-
tomalla saalls nostot ajetaan lop-
puun saakka, mutta pilviselld kelil-
ld haetaan kaikkein voimakkainta
nousevaa ilmavirtausta.

Hallittua sakkausta

Riippuliidin on aerodynaamises-
ti pitkalle viedyn kehittelyn tulos.
Tietyn ilmanopeuden saavutetty-
aan siipi alkaa muodostaa nostovoi-
maa. Siiven poikkileikkaus on ikisn
kuin venytetty episymmetrinen pi-
sara. Karkeasti ottaen suunnilleen
2/3 nostovoimasta johtuu siiven yla-
puolisesta alipaineesta ja 1/3 ala-
puolisestaylipaineesta. Ja mits kay-
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rempi on siiven profiili, sitd suurem-
pi on sen nostovoima,

Kun varusteet ovat asianmukaisia
jalentdjan taidot riittdvis suhteessa
siiven vaativuuteen, luodaan turval-
linen perusta nautinnolliselle len-
tamiselle. Liian nuorena ei kannata
aloittaa, silld lentdminen on kérsivil-
lisyytta, kypsyytts ja kurinalaisuutta
vaativaa toimintaa,

Vahingot ja onnettomuudet joh-
tuvat yleensa tottumattomuudesta
siipeen, jolloin yllattava tilanne voi
tulla arvaamatta, Aktiiviharrastajat
lentavit kisasiivilld niiden nopeus-
reservin takia. Topless-siivilli on hel-
pompi sailyttad korkeutta, koska niil-
Id padsee lentimaan nopeammin
nostosta nostoon ja paikasta toi-
seen. Aloittelijasiivet antavat ohjaus-
virheitd enemman anteeksi.

Kun siiven kohtauskulma ilmavir-
taukseen suurenee, sen nostovoima
kasvaa, Tietyssa pisteessi ilmaa pad-
Seevuotamaansiiven alapuolelta, jol-
loin virtaus irtoaa siiven ylapinnalta ja
siipi sakkaa. Sakkausnopeus on suun-
nilleen 30 km/h. Opetussiipien sakka-
us tapahtuu vaimeasti ja hitaasti, jol-
loin siihen on helppo reagoida.

Hitaassa kaarrossa voi kisasiiven
sisasiipi sakata isoon aloittelijasii-
Peen verrattuna nopeasti. Sakkaus-
tilanne ei riippuliitimills ole suuri
ongelma, silld liidin palautuy len-

totilaan itsestddn. Hyvin matalalla
lennettéessd sakkaus luonnollises-
ti on vaarallista. Lentidmisessi hal-
littua sakkausta kaytetddn hyvaksi
laskeuduttaessa vaikka pienelle pel-
totilkulle keskelle metsas,
Siipi vai varjo?
Heikki Pimian tandem-varjoliitimen
kyydissa minulle tarjoutui tilaisuus
nousta puoli kilometrid tunturin-
huippujen ylapuolelle. Ensivaiku-
telma oli veret seisauttava, vaikka
en korkean paikan kammoa tunne-
kaan. Jannityksen tdytyi antaa ta-
saantua varttitunti, ennen kuin us-
kalsin kaivaa kameran esille,
Tuntui kuin olisimme keikkuneet
isossa taivaankanteen kiinnitetyssa
lastenkeinussa, varsinkin nostoissa
heiluriliike tuntui selvasti. Riippulii-
timissd asento on sen sijaan hyok-
kaava, ja valjaissa roikutaan mahal-
laan pdd menosuuntaan,
Oikeastaan lentoasennossa piilee
lajien suurin eroavaisuus, Varjoliito
vaikuttaa leppoisalta nojatuolimat-
kailulta ja riippuliito vauhdikkaalta
lentamiselts. Vaikka molemmissa len-
tdmisen perussdanndt ovat samat,
Heikki Pimian mielesta kummassakin
lajissa on omat hyvit puolensa.
“Varjoliidin on kevyt, ja sen etuja
ovat helppo liikuteltavuus, kannet-
tavuus ja sdilytys. Riippuliitimen etu

onitse lentdmisessa, Se lenta kovaa
ja vastaa ohjausliikkeisiin. Taivaal-
la on kevyempi olla, kun siivet ovat
omassa seldssad. On kuitenkin vaikea
sanoa, kumpion parempi laji, silld jo-
kaisella on omat mieltymyksens3”

Janne Koivuméella puolestaanon
selkedsti oma nakemys lentimisests
jalentolaitteesta.

“Taivas on joka paiva erilainen,
kun pilvet ja keli muuttuvat kaiken
aikaa. Lentdminen on taivaalla liik-
kumista, ja riippuliidin on tehokas
lennettéva, koska vauhdin sistele-
minen toimii kunnolla. Lentohuume
Pitaa jatkuvastiilmassa, mutta pitk:
talvi nyppii. Vapaaliito on parasta
lentamistd, ja kevaalls taytyy pads-
ta siiville kuin muuttolinnun”

Heikki Pimid ennustaa lajien par-
haiden puolien yhdistyvan.

"Riippuliitimessa lentdjin massa
on ldhempana siiped kuin varjoliiti-
messd, jossa keinutaan kaukana pu-
nosten varassa. Jos lentdessi voisi
olla siiven sislld, kyseessi olisi vie-
la hienompi lentolaite kuin kumpi-
kaan nykyisistd. lhan varmasti riip-
puliidin viel3 kehittyy, ja tulee uusi
lentolaite, joka on yht kevyt kuin
varjoliidin, mutta samalla yhtd suo-
rituskykyinen kuin riippuliidin, Var-
joliitimen rakennetekniikka siives-
sd yhdistetddn vield joskus johon-
kin ruotoon.” za




